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Néachster Halt: Lippstadt-
Sud? Mit modernem batte-
rie-elektrisch angetriebe-
nen Zug von Lippstadt
nach Warstein und ruck-
zuck nach Sendenhorst.
Die mogliche Reaktivie-
rung der WLE-Strecken
wird diskutiert — auch im
Stadtentwicklungsaus-
schuss.

VON CAROLIN CEGELSKI

Lippstadt — Die Machbarkeits-
studie liegt vor. Sie ist ein ers-
ter Schritt, um ,liberhaupt
durch die Tiir zu kommen®,
sagt Thomas Ressel vom
Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe. Er gab ei-
nen Uberblick fiir zwei Stre-
cken, die Lippstadt betreffen.

M Lippstadt — Warstein

+Volkswirtschaftlich erfolg-
versprechend“: Die Chance
flir die 30,7 Kilometer lange
Strecke zwischen Lippstadt
und Warstein biete die Varia-
nte mit einer zweigleisigen
Neubaustrecke (zwischen
Uelde und Belecke). Pro Stun-
de mit zwei Ziigen - unter-
wegs mit 50 bis 80 Kilome-
tern pro Stunde. Der Schnell-
bus (Fahrzeit: 44 Minuten)
hitte ausgedient. Der Zug ist
schneller: zehn Minuten. Bis
zu 2000 Pkw-Fahrten kénn-
ten taglich auf den Zug verla-
gert, bis zu 60 000 Kilometer
eingespart werden. ,Eine
ganze Menge.” Laut NWL-Be-
rechnungen wiirden pro Tag
fast 3600 Personen den Zug
ab Lippstadt nutzen. Grobe
Infrastruktur-Kostenschét-

zung: ca. 100 Millionen Euro.

M Lippstadt — Sendenhorst

Fir die 47,6 Kilometer-Stre-
cke bieten sich mehrere
volkswirtschaftliche  Varia-
nten an. Die Optionen (Kos-
tenschatzung: zwischen 114
und 201 Millionen Euro) bo-
ten ,erhebliche Fahrzeitvor-
teile” (Ersparnis: ca. 15 bis 20
Minuten). Zwei Ziige konnten
pro Stunde fahren - bis nach
Miinster und mit Endhalt
Neubeckum (Anschluss nach
Bielefeld). Rund 3200 Fahr-
gdste konnten vom Lippstad-
ter Stadtrand aufs Gleis ge-
bracht werden (5500 Pkw-
Fahrten auf Zug verlagert,
180 000 Kilometer tiolich

Koénnte mehr Lippstadter aufs Gleis bringen: die mogliche WLE-Reaktivierung.

frastruktur in Lippstadt? Res-
sel gab einen Einblick in die
Lldeenwerkstatt — nichts ge-
plant oder fixiert“. Die Pla-
nung wiirde die WLE tiber-
nehmen.
Lippstadt-Hauptbahnhof: Der
alte WLE-Bahnsteig wiirde re-
aktiviert, auferdem ein neu-
es Gleis 4 eingerichtet. ,Es ist
ratsam, die Strecke von Nor-
den aus kommend separat in
den Bahnhof zu fiihren, um
nicht die Hauptgleise zu nut-
zen." Das hitte Auswirkun-

Thomas Ressel
Zweckverband Nahverkehr
Westfalen-Lippe

gen auf die Unterfithrung
Unionstralle, ein Briickenan-
bau sei notig. Mit Hella sei ei-
ne mogliche Reaktivierung
abgestimmt. An der Rhedaer
Bahn (Griiner Winkel) mog-
lich mit zwei Kreuzungs-
punkten - im Bereich der
Hella (,gentigend Platz“) und
im Bereich der FuRganger-
briicke. ,Ein minimaler Ein-
griff*, sagt Ressel.
Lippstadt-Nord: Vorstellbar
wire ein Haltepunkt im Be-
reich Waldschlosschen, wo es
schon einmal einen Halte-
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Lippstadt-Sud?

Re.” Dartiber hinaus bote sich
in Cappel eine Chance.

Lippstadt-Siid: Der Siiden
konnte mit einem Halte-
punkt an der Erwitter Straf3e/
Landsberger Strafle erschlos-
sen werden. Es sei eine Chan-
ce fiir das Gewerbegebiet Am
Wasserturm (,mit all seinen
Arbeitnehmern®). Mit einer
Ful- und Radwegeverbin-
dung (vorbei am Mdbelhaus
und mit B 55-Briicke) stehe
man ,innerhalb von 600 bis
700 Metern vorm BHTC-
Werkstor*.

m Zuge

Die batterie-elektrisch ange-
triebenen Personenziige sei-
en ,sehr, sehr leise“. Sie sind
doppelt so gro wie ein Bus,
bieten Platz fiir 120 bis 140
Fahrgaste und Fahrradsitz-
platze (mindestens 9 bis 15).
Und: barrierefrei. ,Ein mo-
derner, zeitgemaRer Zug.“

m Schall und Sicherheit

Bahnverkehr durch die City:
Ein Batzen Geld sei fiir den
Schallschutz  eingeplant -
und notig (MaRnahmen fiir
jede betroffene Wohnung).
Bahniibergange wiirden mit
Schranken versehen. ,Kein
Pfeifen mehr.”

m Geld

Die Reaktivierung wiirde von
Bund und Land finanziert.
Die Finanzlage sei aber
schwierig. Vorteil fiir Lipp-
stadt: Die Stadt, die 4,38 Pro-
zent an der WLE hiilt, kénnte
an der Reaktivierune verdie-
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Das Mittelzentrum wiirde ge-
starkt, u.a. fir Fachkrifte at-
traktiv.

M Ausblick

Die Reaktivierung ist ein
.sehr, sehr langfristiges Pro-
jekt*“ —und noch ganz am An-
fang. Einschitzung gefillig?
»Sie konnen es einstielen. Die
Frage ist, ob wir bei der Eroff-
nung dabei sind.” Mit Blick
auf den OPNV-Bedarfsplan
(,Wunschzettel“) sei nun das
Land am Zug. Die Frage aller
Fragen: Kommt das Projekt in
den Finanzierungsplan?

m Stimmen

Beschliefen mussten die Poli-
tiker nix. Sie nahmen die Pla-
ne teilweise mit ,berechtig-
ter Skepsis* auf. Peter Cosack
(CDU) blickte mit einem ,la-
chenden und einem weinen-
den Auge“ auf Kosten,
Schranken und die Mobilitat
der Zukunft (,Flugtaxis?“). Al-
lerdings begriifRte die CDU es,
mehr Menschen in den OPNV
zu bringen. Mathias Marx
(SPD) sah’s ahnlich. ,Wenn
wir die Verkehrswende ha-
ben wollen, miissen wir’s
mitdenken und umsetzen:
realistisch, sinnvoll, mach-
bar.”

Nikola Miihlfeld (Die Linke)
sah’s anders: ,Tante Emma
fahrt in 40 Jahren nicht mehr
mit dem Auto in die City zum
Einkaufen.“ Die Verkehrssi-
tuation werde dann eine an-
dere sein. ,Weiterdenken*
laute die Devise. Die Griinen
schlossen sich an: _Fin klares
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eingespart).

........... —y———

m Halten und kreuzen
Was bedeutet das fiir die In-

punkt gab. ,So konnten die
grofRen Arbeitgeber direkt er-
schlossen werden - und auch
der Bereich Barbarossastra-
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nen - mit jedem Zugkilome-
ter, der gefahren wird.
Schnellbus-Geld konnte an-
ders investiert werden. Und:

Zeichen pro nachhaltige Nah-
mobilitit und pro Verkehrs-
wende“, so Dominik Kauf-
mann.
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